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MUSZAKI LEIRAS

Derecske, beltertileti tithalozat forgalmi rend feliilvizsgalatahoz

1. Elozménvyek:

Derecske Varos Onkormanyzata (4130 Derecske, Koztarsasag tt 87.) a telepiilés kozle-
kedésének optimalizalasa érdekében a kozathaldzat forgalmi rendjének feliilvizsgalatat ha-
tarozta el. A forgalmi rend feliilvizsgélatot a lakossagi bejelentések és igények, valamint a
Polgarmesteri Hivatal elképzelési erositik.

2. Derecske uthalozata:

Derecske belteriiletének uthalozatat a hierarchikus felépités jellemzi. A teleptilésen at-
halad a 47. sz. Debrecen — Szeged II. rend féut, melynek forgalmi terhelése az utdbbi id6-
szakban lecsokkent, a parhuzamos M35 autopalya atadasaval.

A 47. sz. f6athoz harom orszagos kozut, 6sszekotout csatlakozik. Az M35 autopalya fe-
1€ vezetd 4816. j. 6sszekotout (Kossuth utca, Meggyfa utca), a hozza a féuti korforgalmu
csomdpontban csatlakozo, Konyar felé vezetd, 4811. j. osszekotout (Dozsa Gyorgy utca,
Konyari ut), valamint a féuthoz a telepiiléskdozpontban csatlakozd 4803. j. 6sszekotout
(Rakoczi ut).

Fentieken tul, a telepiilésen kevés gytjtout jellegli ut miikodik (pl.: Semmelweis u.,
Arany J. u. — Vasvari Pal u.), valamint lakoéutak, kiszolgald utak.

A telepiilésre miikodésére jellemz6é a mezdgazdasag, ez mezdgazdasagi gépjarmiivek
forgalmat idézi eld. Kiszolgal6 utakon atmend forgalom figyelheté meg.

Kerékparos kozlekedés: A 47. sz. fouttal parhuzamosan kerékparforgalmi létesitmény
van kiépitve, melyet a kerékparosok és a gyalogosok egylitt hasznalnak. A létesitményen a
biztonsagos, folyamatos és kényelmes kerékparozas nem biztositott, a kerékparosok gyak-
ran konfliktushelyzetbe keriilnek (gyalogosok (iizletek, hivatalok miikddnek az utvonalon),
kapubejarok forgalma, becsatlakozo6 utak forgalma). A Debrecen — Nagyvarad kozotti ke-
rékparut Derecskei szakasza a tervek szerint nem Keriil atalakitasra, a kerékparos tranzit-
forgalomnak a jelenleg is meglévo létesitményen tervezett az athaladésa.

A telepiilésen a kerékparos forgalom aranya magas. A kerékparosok egyarant hasznal-
jak az allami Osszekotdutakat, a helyi utakat, valamint a jardaburkolatokat. A fouti szaka-
szon kiviil kerékparforgalmi 1étesitmény nincs kiépitve, vagy kijeldlve.



3. Forgalomecsillapitas:

Az élheto telepiilés megvalositasanak egyik eszk6ze a kozuti forgalom csillapitasa. Az
emberi ¢let mindenkor fontosabb, mint a gépjarmiivek atlagsebességének megtartasa, vagy
novelése, ezért a telepiilési utakon kivanatos sebességeket kell elérni. A forgalomcsillapitas
altalanos célja lehet tobbek kozott:

a szabdlyos kozlekedés kikényszeritése, forgalomtechnikai eszkozokkel, vala-
mint a rendérség bevonasaval,

a kozuti forgalom lassitasa, sebességesokkentés,

meghatarozott Utszakasz forgalomnagysaganak csokkentése, atirdnyitasa mas
utvonalra.

A forgalomcsillapités lehetséges eszkozei (Derecske Varos esetében):

sebességcesokkentés:
o vonali sebességkorlatozas (pl.: egy utszakaszra vonatkozdan)
o korlatozott sebességli 6vezet kialakitasa (30 km/h) (tertileti szabalyozas)
o laké-pihend 6vezet kijelolése (teriileti szabalyozas)
o savelhuzésok kialakitasa, parkoldhelyek kijelolése, valtakozd egyiranyt
forgalmu szakaszok l1étrehozasa (lasd 7. oldal (Kinizsi utca)),
o menetdinamikai kiiszob épitése (50-75 méterenként kialakitva, sdvozott
terel6tablakkal, a kikertilés megakadalyozasa érdekében)
kerékparos forgalom eldnyben részesitése,
egyiranyu forgalmi rend kialakitasa,
korlatozott forgalmu 6vezet kialakitdsa (sulykorlatozas 7,5t, vagy 3,5t §sszto-
megre vonatkozoan) a 20/1984. (XII.21.) KM rendelet 10/A. § alapjan,
novényzet telepitése optikai hatas érdekében, kedvezd telepiiléskép, a lakossag
életkoriilményeinek javitasa,
visszafejlesztés.

Allami kéziton, gytijtéutakon nem alkalmazhat6 forgalomesillapitas.

A lako-pihend ovezet muikodésének szabdlyait az 1/1975. (II.5.) KPM-BM egyiittes
rendelet (KRESZ) 39/A. § szabalyozza. Lako-pihend 6vezet nem alakithatd ki épitési
munka nélkiil. Legalabb az 6vezet hataranal burkolatszint-emelés javasolt. A gépjarmiivek
véarakozésa csak kijelolt parkolohelyeken megengedett.

4. Altalianos javaslatok:

a) A telepiilésen athalad6 allami kdzutak, valamint gytjtéutként mitk6dd utcék (pl.:

Semmelweis utca, Arany Janos — Vasvari Pal utca) elhatarolhatd teriiletekre
osztjak a varost. Az uthalozat felépitése lehetové teszi a kisvarosias, a kertvaros-
ias, valamint a falusias Ovezetekben korlatozott sebességli 6vezet kialakitasat.
Jelenleg szamos utcaban van bevezetve vonali sebességkorlatozas (30 km/h),
ezek teriileti szabalyozasra valé modositasa javasolt, korlatozott sebességl Gve-
zet kialakitasa (30 km/h). Az 6vezetek (zonak) kialakitasaval kovetkezetes for-
galomszabalyozas jon 1étre, melyet a lakossag mindenkor figyelembe tud venni.
A kozlekedési szabalyoknak megfeleld kozlekedés esetén a lakoutcdkban biz-
tonsagos kozlekedést szavatold sebességek jonnek 1étre.



b)

d)

g)

h)

)

k)

A kisvarosias, a kertvarosias, valamint a falusias 6vezetekben miikddo, kis sza-
balyozasi szélességli, kis burkolatszélességli, valamint ives vonalvezetésii utak-
bdl felépiilé utszakaszokon nagy sebesség nem alakul ki, nincs sziikség egyéb
beavatkozdsra az alacsony sebességek kikényszeritése érdekében, azonban
egyenes utszakaszokon épitett elemek kialakitasa sziikséges. Ezen elemeket
egyedi vizsgalat alapjan kell elhelyezni, lakossagi bejelentések, vagy kozuttkeze-
161 tapasztalatok alapjan. Az épitett sebességesokkentd elemek tavolsaga 50-75
m, a kialakitasukat az e-UT 03.02.12. szamu, Kozati forgalom csillapitdsa cimi
utligyi miiszaki eldiras szabalyozza. A menetdinamikai kiiszoboket kerékparos-
barat mdédon kell kialakitani.

A menetdinamikai kiiszob nem eshet parkoldhely vonaldba, illetve kapubejaro-
ba. Megfelel stirtiségii (50-75m) elhelyezése esetén a jarmiivek egyenletes se-
bességgel haladnak, altalanostol magasabb zajhat4s nem jelentkezik.

A gytjtoutként miikodo utcak esetében nagyobb tervezési sebességre méretezett
menetdinamikai kiisz6bok épithetok, melyek nem gatoljak a folyamatos forga-
lomlefolyést, azonban megakadalyozza a magas sebességek kialakuldsat.

A gyalogosok védelme érdekében a jardaburkolattal nem rendelkez6 teriileteken
gondoskodni kell az alacsony sebességek kikényszeritésérol, pl. menetdinamikai
kiiszobok épitésével, vagy dézsas novényzet utburkolatra helyezésével.

Lako-pihend 6vezet kialakitdsa kozos hasznélatu feliiletek esetén sziikséges, ez a
teleptilésen nem jellemzo, kialakitdsa nem sziikséges.

Az atmend forgalom nem zarhat6 ki a telepiilésen athaladé allami k6zutak miatt,
azonban a kovetkezetes teriileti €s vonali szabalyozassal megakadalyozhato a la-
kéovezetekbe vald behajtas.

Az tutburkolatok mellett, az utpadkaban elhelyezett tereptargyak a kozati kozle-
kedés biztonsagat hatranyosan befolyasoljak. Az e-UT 03.01.11 Kozutak terve-
zése 4.7.2.1. pontja alapjan az utpadka legkisebb szélessége 1,25 m. Ezen beliil
nem helyezhet6 el a forgalom biztonsagat, vagy folyamatos lefolyasat biztosito
objektum.

Az éllami kozutak forgalomszabalyozasa kiviil esik a helyi nkormanyzat hats-
korén, azonban a Magyar Kozut NZrt. felé javaslatokat fogalmazhat meg.

A Koztarsasag it — Malom utca — Arany Janos utca csomdpontban korforgal-
mu csomodpont kialakithatd, mely noveli a forgalom biztonsagat, valamint csok-
kenti a helyi kozutakrdl foutra hajté jarmivek idéveszteségét.

A meglévo KRESZ-tablakat feliil kell vizsgalni, helyenként felesleges KRESZ-
tablak vannak kihelyezve.

A mezbdgazdasagi jarmiivek atmend forgalma sulykorlatozassal, tilt6 KRESZ-
tablakkal (pl.: KRESZ 45. abra), valamint ,,Korlatozott forgalmua dvezet” (7,5t)
kialakitasaval megakadalyozhat6, de a célforgalmakat biztositani kell.



5. Javaslatok lakossagi és onkormanyzati észrevételek alapjan:

a)

b)

Kolcsey és Zrinyi utcak: Nehéz gépjarmiivek behajtasanak megakadalyozasa
érdekében sulykorlatozast (3,5t) kell bevezetni. Indokolt a Zrinyi u.
egyiranyusitasa a Kolcsey utca felé. A Lengyel u. — Kdlesey u. csomdpontjdban
a felesleges KRESZ-tabla bevonasa sziikséges.
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Semmelweis utca: A Hajnal utca kiilteriilet felé esé szakaszan (stabilizalt fold-
ut) bevezethetd 30 km/h sebességkorlatozas. A Semmelweis u. varoskézpont fe-
1¢ es6 szakaszan sebességkorlatozas bevezetése nem sziikséges, azonban az
egyenes vonalvezetés miatt szilkség esetén nagyobb tervezési sebességre mére-
tezett menetdinamikai kiiszobok épithetok.

A Koztarsasag uttol cca. 200 m hosszon a meglévo tutburkolat szélessége
nem biztositja a biztonsagos és folyamatos kétiranyt forgalom lebonyolitasat. A
burkolatot meg kell szélesiteni, tereldvonalat kell felfesteni.
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‘| Burkolat szélesitése 200 m hosszon Bevezethetd 30 km/h sebességkorlatozas
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Menetdinamikai kiiszob épithetd

Sziv_utca: Az utca vonalvezetése egyenes, 3,5 m szélességl aszfaltburkolattal
rendelkezik, nagy sebességek kialakulasa lehetséges. Sebességkorlatozassal nem
kényszerithetd ki az alacsony sebesség, ezért menetdinamikai kiiszobok épitését
javasoljuk. A forgalomcsillapitds megvaldsitasaval a parhuzamos utcékra tere-
16dhet forgalom, igy a kovetkezetes, parhuzamos utcdkra is kiterjedé forgalom-
csillapitast célszerti megvalositani.



d) Attila utca: A Nap és Semmelweis utcak kozotti szakaszon az utca vonalvezeté-

g)

h)

se egyenes, 3,5 m szélességli aszfaltburkolattal rendelkezik, nagy sebességek ki-
alakuldsa lehetséges. Sebességkorlatozassal nem kényszerithetd ki az alacsony
sebesség, ezért menetdinamikai kiiszobok épitését javasoljuk. A forgalomesilla-
pitassal az atmend forgalom csokkenése varhato. Az Attila utca Nap u. — Ddzsa
Gyorgy u. kozotti szakaszahoz hasonléan 30 km/h sebességkorlatozas vezethetd
be.

A Nap u. — Dézsa Gyorgy u. kozotti szakaszon a vonali sebességkorlatozas el-
lenére nagy sebességek figyelhetok meg. Ezen a szakaszon is menetdinamikai
kiiszobok épitését javasoljuk, egymdstdl 50-70 m tavolsagra. A latdbmezdben ta-
lalhaté novényzetet ritkitani kell, vagy ki kell irtani, majd az utcaban pétolni
sziikséges.

Az atmend forgalom hatraltatasa érdekében az utcaban egyiranyu forgalmi rend
is bevezethetd, a Csokonai utcéaval part alkotva.

Virig utca: Az utca és az uUtburkolat szélessége egyiranyu forgalmi rend mi-
kodtetését indokolja. Javasoljuk a Jozsef Attila utca fel6l a Kossuth utca felé tor-
ténd egyiranyusitast. A forgalom csillapitdsa érdekében, valamint a jardaburko-
lat hidnyara tekintettel, a lako-pihend 6vezetté nyilvanitas megfeleld.

Keskeny utca: Jelenleg rossz mindségli stabilizalt foldut, egyiranyu forgalmi
renddel, 30 km/h sebességkorlatozéssal, 3,5t sulykorlatozassal. A forgalmi rend
kialakitasa megfeleld. Jelenleg a jarhatosdg hataran all a stabilizalt burkolat,
nagy sebességek nem alakulnak ki. Az Arany Janos utca feldli felesleges ,,El-
sObbségadas kotelez6” KRESZ-tabla bevonasa sziikséges.

Bathori utca Erkel u. és Rakoczi u. kozotti szakasza (Csillag utca): 3.0 m
sz¢lességli aszfaltburkolattal rendelkezik, egyiranyu forgalmu ut. Sziikség esetén
sulykorlatozas vezethetd be. A Kossuth utca és a Rakdczi utca kozotti teriileten
30 km/h sebességli zdna kialakitasat javasoljuk.

Arany J. u. - Vasvari Pil u. csomépontja: Forgalombiztonsagi okok miatt a
csomoépont korrekcidjat javasoljuk. Az Arany Janos utca fout felé esé szakasza
felsl a meglévé burkolaton haladhatnak a jarmtivek az Arany Janos utca E-i ré-
sze felé, azonban a két csatlakozo tutburkolat kozotti Gtszakaszt egyiranyu for-
galmuva kell tenni. Az egyiranyusitds nyoman az alarendelt irdny fel6l érkezok
az élelmiszer iizlet eldtt tudnak mellékiranybdl jobbra, illetve balra kanyarodni a
vasvari Pal utcara. A Vasvari P4l utca feldl balra kanyarodok szintén az élelmi-
szer lizlet el6tt kozlekedhetnek, ehhez a burkolat szélesitése szitkséges.
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i) Szovati utca: A Meggyfa utca és a Kazinczy utca kozott 4,0 m szélességli asz-
faltburkolattal rendelkezik, egyenes vonalvezetésli. Az ttszakaszon jelenleg 30
km/h sebességkorlatozas, valamint 3,5t sulykorlatozas van érvényben. Ameny-
nyiben magas sebességek figyelhetok meg, menetdinamikai kiiszobok épitése
valhat sziikségessé. A szomszédos depdnia az allami kozatrol megkdzelitheto,
igy a sulykorlatozas érvényben tarthatd a jelenlegi formaban, amennyiben cél-
forgalom nem jelentkezik. A Homok utca és az allami kozut kozotti szakaszon a
szabalyozas nem megfeleld, a telepiilés felol a Szovati tutra (balra) kanyaroddk
szamara nem lathat6 a stulykorlatozast jelz6 KRESZ-tabla.

J) A Kinizsi utcai érzékeny kornyezetben forgalomesillapitas kialakitasat javasol-

juk. Az egyiranyu forgalmi rend lehetdséget ad varakozohelyek kialakitaséra,
novényzet telepitésével. A kapubejarok megkdzelitését biztositani kell.

k) A Konvari ut Kiilteriileti szakaszan a telephelyekkel kapcsolatos jelentds helyi
érdekl gépjarmuforgalom, valamint a gyalogos és kerékparos forgalom jelenléte
miatt az allami kozaton beavatkozas sziikséges. A telepiilés kezdetét és végét
jelz6 KRESZ-tabla kihelyezése javasolt, ebben az esetben kozvilagitas és jarda-
burkolat kiépitése sziikséges. A gépjarmiivek sebességének tényleges csokkenté-
se érdekében teleptiléskaput alkoto kozépsziget épitése torténhet. A beavatkoza-
sokat a Kozut Nonprofit Zrt-vel egyeztetve kell meghatarozni, a koltségek var-
hatéan Derecske Véaros Onkormanyzatat terhelik.

1) A Koztarsasag ut — Rikéczi ut csomépontjaban a Debrecen feldl jobbra ka-
nyarodo tehergépjarmivek szamara a jarhatésag nem biztositott, nagyobb jar-
miivek a szegélyre hajtanak a manéver soran. {vkorrekcid, valamint a Rakoczi
utcan a helyzetjelzé vonal hatrébb helyezése sziikséges. A helyzetjelzé vonalon
beliil esé parkolohely megsziintetését javasoljuk.

6. Gépjarmuvek elhelyezése:

A telepiilés kozpontjaban parkolasi problémak (kapacitashiany) figyelhetd meg. Az
érintett teriiletek a Nap utca, valamint a Varoshaz utca kornyezete, mindkét helyen jelent6s
forgalomvonzo 1étesitmények talalhatok. A 1étesitményekhez munkaidé / tanitasi id6 kez-
detén, egyidoben érkeznek a jarmivek, a jarmtvek szama jelentdsen meghaladja a parko-
l6helyek szamat. A telepiiléskdzponti elhelyezkedés miatt a kozteriileten nem épithetd je-
lentés szamu parkolohely.

A parkolohelyek épitése forgalomvonzo hatast, még tobb gépjarmi érkezése varhatd,
igy még nagyobb torlodasok alakulnak ki a teleptilésk6zpontban. Az élhetd varos kialakita-
sa / megorzése €rdekében nem javasoljuk parkolohelyek épitését a telepiiléskdzpont érin-
tett részén.



- A gyalogos és kerékparos forgalom eldsegitésével kell motivalni a lakossagot az
alternativ kozlekedési modok hasznélatara. (Gyalogos létesitmények épitése,
meglévok szélesitése, novénytelepités, utcabutorok elhelyezése az utvonalon,
fedett kerékpartarolo kialakitasa kerékpartamaszokkal, stb.)

- A teleptiléskozponttdl sétalhato tavolsagra (300-500m), kevésbé érzékeny teriile-
ten, kozforgalom szdméra megnyitott parkolohelyek megvalositdsa nyujthat
megoldast. Ez torténhet kozteriileten, vagy telkek megvasarlasaval. A parkolotér
és az uticélok kozott esztétikus, a gyalogosok szaméra vonzd gyalogos létesit-
ményeket kell megvalositani.

- A meglévo parkolohelyek rendszerének atalakitasa:

o a létesitményeken dedikalt parkolohelyek alakithatok ki, pl.: mentd gép-
jarmuvek szdmara.

o Rovid tavu parkolast (cca. 3-5 perc) lehetévé tevo parkolasi zona kialaki-
tasa (pl.: Kiss & Ride). Az ellendrzés smart eszkdzokkel biztosithato, a
zona elején és végén rendszam leolvasassal kontrollalhatd a zonaban tol-
tott ido, tullépése esetén pénzbirsag kiszabasaval.

o Fizetd parkolasi rendszer kialakitasa. A parkolasi dij ndvelhetd a kereslet
- kindlat kiegyenlitddéséig.

o A forgalombiztonsagot negativan befolyasold parkolohelyeket meg kell
sziintetni.

Fenti, parkoléssal kapcsolatos intézkedések a dontéshozok és a lakossag szamara rovid
tavon szokatlan és kellemetlen hatast keltenek, azonban hosszl tavon az élhetd varos meg-
valodsitasat szolgaljak. Az 5. fejezet Kinizsi utcara vonatkozoé pontjanal javasolt utca kiala-
kitas a varakozohelyek szamat csdkkenti, azonban a forgalom biztonsaga novekszik és esz-
tétikus kornyezet alakul ki.

7. Kerékparos kozlekedés:

Kerékparok tarolasa:

A telepiilés kdzpontjaban a kerékparok tarolasaval kapcsolatban problémak figyelhetok
meg. A kerékpartarolok szama nem megfeleld, a nagy forgalmat vonzé 1étesitmények kor-
nyezetében kerékpartarolokat kell 1étesiteni. A kerékpartarolok hidnya és nem megfelel
kialakitasa a kerékparos kozlekedés fejlodését gatolja, ez a gépjarmii forgalom tovabbi no-
vekedését idézi eld. A meglévo elemek tobbnyire csak a kerékpar kerekének rogzitését te-
szik lehetdvé, ezek hasznalata korlatozza a kerékparok elhelyezését (pl.: tarcsafék, széle-
sebb, vagy vékony gumi), karosithatja a kerékpart (eld6lés esetén), le kell hajolni a rogzi-
téshez (idds kerékparosok esetében fokozottan hatranyos), valamint nem felelnek meg az
e-UT 03.04.13 Kerékparozhatoé kozutak tervezése 7.1. pontjaban foglaltaknak. Megfeleld
kialakitasu (U-alaku, vagy P-alaku) elemek elhelyezésével, fedett (lehetdség esetén Orzott)
kerékpartarold megvalositasaval jelentdsen novelhetd a telepiilésen a kerékparos forgalom
aranya. Egy (megfeleld) tipus esetén egységes varoskép alakul ki.



Egységes kerékpdrtamaszok Bécsben (forras: kerekparosklub. hu)

Kerékparos atmend forgalom utvonaldnak optimalizalasa:

A Malom utca és a Battyhany utca kozott - a meglévo kerékparforgalmi létesitményeket
figyelembe véve - alternativ kerékparos utvonal kijel6lését javasoljuk, a 2. pontban ismer-
tetett tényezOk miatt. A kerékparosok szamara az utvonalat kisforgalmu utakon kell kije-
16Ini, kerékparosutirany-jelzé tablak kihelyezésével, valamint piktogramok felfestésével,
az e-UT 03.04.13:2019 szamu, Kerékparozhato kozutak tervezése cimii utligyi miszaki
eldiras alapjan. Az egyiranyu forgalmu utakat kétiranyu kerékparos forgalom szaméra meg
kell nyitni. A kerékparos forgalom elvalasztasa a gépjarmtforgalomtol nem sziikséges.

A javasolt utvonal: Koztarsasag ut — Malom utca — Dozsa Gyorgy ut — Jokai utca — Nap
utca — Piac utca — (varoskozpont) — Vig utca — Honvéd utca — Pet6fi utca — Batthyany utca
— Koztarsasag ut.

Helyenként az utburkolat mindsége nem megfeleld, azonban a burkolat felujitasaval
vonzé kerékpdros utvonal kialakitasara nyilik lehetdség. A Piac utca kornyezetében a ke-

rékparosoknak lehetdségiik nyilik a telepiilésk6zpont megkozelitésére.

Egyéb kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa:

Epitett kerékparforgalmi létesitmény megvalositasat nem tartjuk indokoltnak, a meglévé
uthalézatot - a lehetdségekhez mérten - kerékparosbaratta kell alakitani.

A telepiiléskdzponti utszakaszokon (a helyi kdzutakon) kerékparos nyom felfestésére
nyilik lehetdség, mely a burkolat szélére iranyitja a kerékparosokat, valamint felhivja a
gépjarmiivezetok figyelmét a kerékparos forgalom jelenlétére.

Az egyiranyu utcakban lehetdvé kell tenni a kétiranyt kerékparos kozlekedést.
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8. Osszefoglalas:

A meglévé forgalmi rend véleményiink szerint alapvetden megfeleld.

A gyakori 30 km/h sebességkorlatozassal szabalyozott utcak helyett korlatozott sebes-
ségli ovezetek kialakitasat (30 km/h) javasoljuk.

A meglévd lakd-pihend Gvezetek elnyerték a lakossag tetszését, ezek modositasa hatra-
nyos lenne. Azonban 1 laké-pihend Svezetek kijelolését nem javasoljuk, a lako-pihend
ovezet - foként parkoldsokra vonatkozo - specidlis szabalyozasa miatt. (Csak kijelolt vara-
kozohelyen torténhet a gépjarmiivek elhelyezése kozteriileten.)

Az egyiranyu utcak héalozata a kis szabdlyozasi és burkolat szélességek miatt indokolt,
forgalomcsillapitast eredményeznek. A forgalom iranya altalaban megfeleld, azok modosi-
tasa csak lakossagi igények esetén meriil fel, kiilon vizsgalat utan mddosithato.

A gyalogos ¢és kerékparos kozlekedés aranyanak novelésével élhetdbb telepiilés alakit-
hat6 ki. Ez Derecske Varos esetében a gyalogos forgalmi 1étesitmények melletti nvényte-
lepitéssel, utcabutorok elhelyezésével, a kerékpartamaszok szamanak novelésével, a meg-
1év6, nem megfeleld tarolok cseréjével, a kerékparosbarat uthaldzat fejlesztésével érhetd el
els@sorban.

A parkolési problémakra vonatkozoan a kozlekedési szokasokkal kapcsolatos szemlélet
formalasat javasoljuk, a hosszu tavu célok megvalositasa érdekében.

Az allami kozaton végzett munka csak a Magyar Kozut Nonprofit Zrt-vel torténd
egyeztetés utan torténhet, Derecske Varos Onkormanyzata javaslatai, kezdeményezése
alapjan. Az épités koltségeit Derecske Varos Onkormanyzata viseli.

A valtozasokkal kapcsolatosan a lakossag tajékoztatasa sziikséges.

Debrecen, 2020. augusztus honap

Tos (AL

Tarcsai Laszlo
okleveles épitdmérnsk
KE-K-09-0880



